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S2SP: una soluzione efficace per la
riduzione delle emissioni nei port

Giancarlo Milesi, Responsabile Shore-to-ship per la BU Sottostazioni, Bari, 2,3 dicembre 2013

Il porto sosteniblle:




Approccio al problema

A Anche quando sono ormeggiate in porto, le
navi continuano a tenere accesi i motori
I = ausiliar.i per produrr e
sl necessitano i sistemi di bordo

A Questa pratica, soprattutto quando il volume
di traffico del porto e notevole, ha un impatto
decisamente negativo sulla salute pubblica e
sull 6ambi ente circost:

y A Le navi ormeggiate in porto soddisfano il

7 proprio fabbisogno di energia attraverso

| utilizzo dei mot or |
generano emissioni

A Quando il volume di traffico di un porto €
importante, queste emissioni hanno un
impatto decisamente negativo sulla salubrita
e sull ambiente dell e
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Quanto inquina una nave attraccata?

100 000 imbarcazioni

porti nel mondo

Una nave da crociera
(12 MVA)
emette nel |l

| 6equi val ent e di 10000 auto

6 000 auto

*Particulate Matter in transito da Parigi a Berlino
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Qualche numero
Tassi di mortalita da CO, SO,, NO, e PM

Fonte: J. Brandt et
al., 2011:
Assessment of
Health-Cost
Externalities of Air
Pollution at the
National Level
using the EVA
Model System,
CEEH Scientific
Report No 3,
Centre for Energy,
Environment and
Health Report
series, March
2011, pp. 98

APage 4

A E &timato che le mortalita annuali in Europa
aumenteranno da 49.500 (2000) 53.400 (2020)

Le morti premature in Europa sono oltre 50.000/ anno

A La salute costa sempre di piu: dai 58.4 miliardi di d/anno
del 2000 ai 64.1 stimati per il 2020

Mortality

| Cardiopulmonary
1-10
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Perche?
Benefici economici e ambientali dello S2SP (shore-to-
ship power)

SHORE POWER BENEFITS

NO EMISSIONS NO VIBRATION L LOW
AT PORT FROM AUXILIARY | MAINTENANCE OPERATING
ENGINES COST COSsT

Positive impact on tourism - Positive impacts on port growth

A Miglioramento della qualita della vita per le comunita locali: riduzione delle emissioni, vibrazioni e
inquinamento acustico

A Miglior confort a bordo durante la sosta
A Rispetto delle normative locali ed internazionali
A Qualifica di sostenibilita per gli armatori e i clienti

A Riduzione dei costi di gestione grazie alla riduzione dei consumi e dei costi di mautenzione
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Qualche numero
Benefici ambientali dello S2SP

AFonte: ENTEC

Study 2005 A A livello locale: zero emissioni/rumore/vibrazioni in porto

A A livello globale:

14 0,9 1000
| 900 -
17 | 0,8
0,7 800
10 | _ 700 -
g | 600
£
3
= 0
4 !
200
2 |
o | 0

APage 6 A2013-07-02
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® Emission factors of
audliary engines using
2, 7% sulphur fuef

m Emission factors of
audliary engines using
0,1% sulphur fuef

m Emission factors of shore
connection based on coal
power plant generation

m Emission factors of shore

connection based on
EUZ5 power generation
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Qualche numero

Beneficl economici dello S2SP

A La figura a fianco si basa
sulla media dei prezzi del
carburante tra il giugno
2007 e il giugno 2008 nei
porti della California

A | calcoli si basano su un
ormeggio utilizzato al 50%
con una media di durata di
24 ore per nave

A Il risultato e di circa 180
attracchi per ormeggio
all 6anno

© ABB Group
December 6, 2013 | Slide 7

Annual Hotelling Cost per Berth
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$1,600,000
$1,400,000 |
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$1,000,000 -

$800,000
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_Energy
W Labor

__Emissions Cost vs Electric

I Vessel & Berth Infrastructure

Conventional - Conventional - Cold Ironing -  Cold Ironing -

Worst Case Best Case Best Case

Worst Case
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Confronto
Prezzo energia onshore vs energia generata a bordo

Fonte: Eurostat

APage 8

0250

Price for own electrical power generation depending on fuel prices and exchange
TR
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Il porto sostenibile
Normative ambientali

Innovazione ed
efficienza
energetica nel
settore navale

Le navi producono:

A 11 2% delle emissioni globali di CO,

A Dal 10 al 15% delle emissioni globali di
ossido di azoto (NO,)

Normative
ambientali

Efficienza energetica e
dei consumi

A Dal 4 al 6% delle emissioni globali di ossidi
di zolfo (SO,)

Soluzioni compatte e
flessibili

o

Operativita

Comfort

Affidabilita

St | Entrata in vigore nel maggio del 2005, || Per gli ossidi di azoto (NO,) || La Direttiva europea

ciclo di vita la normativa MARPOL 73/78 valgono le normative sulle 2005/33/CE limita allo
Appendice VI, stabilisce i limiti per le emissioni Tier I, Il e Il 0,1% il tenore di zolfo nei
emissioni di ossidi di zolfo (SO,) dai applicabili ai nuovi motori carburanti per uso
sistemi di scarico delle navi. con potenza minima di marittimo per le navi che
Nelle zone di controllo delle emissioni 130 kW |n.stallat| 0 SQttOpOStI ormegglano per oItr_e 2.
A - o a conversione dopo il ore nei porti comunitari.
e ammesso solo l'impiego di ol 01.01.2000.
combustibili pesanti che non superano
tali limiti
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Shore-to-ship
Incentivata dalle leggi globali

UE Study for
making S2SP
taxation cuts

Sulphur limit 3.5 % globally andatory
: Sulphur limit
1.0% in SECA o
\0.1% in SECA
. _.ﬂ_’
o v
RS = e
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Sulphur limit

2009 2010

o2

Sulphur limit 0.1% on all

California
requirements i s
-~ -

i .
50% of fleet-may swma. =

operate aux engings =
for max 3 hotrses ™ = °

ships when more than
2 hours in port

(directive 2005/32/EC) Sulphur limit 0.1% on all
ships when more than

2 hours in port in Greece
(directive 2005/32/EC)

-
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2017 2018

California
requirements:

70% of fleet may
operate aux
engines for max 3
hours

Sulphur limit
0.5 % globally

\

2019 2020

California
requirements:

80% of fleet may
operate aux
engines for max 3
hours
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Il porto sostenibile
Soluzioni ad alta efficienza e per il risparmio energetico

Automazione, eBoP,
Stazioni di analitica

pompaggio Carro ponte

Integrazione delle rinnovabili Sottostazione Gru di carico/scarico

Cabina primaria ferrgviaria

ey

Tecnologia di Scavatorl Veicoli elettrici Sottostazione  Sottostazione

condizionamento Punti di ricarica principale

© ABB Group “ I. l.
December 6, 2013 | Slide 12 " .. l.



