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Progetto: Messa a Sistema
• La nuova linea veloce nel sistema TPL Pisano in evoluzione



Obiettivi della mobilità

• AUMENTARE LA DIVERSIONE MODALE A FAVORE DEL TPL
 Gli spostamenti attuali con TPL interni a Pisa risultano pari a ~13%
 Tale dato risulta migliorabile, specie in confronto a realtà urbane limitrofe. Esempi:

 Bologna: utilizzo TPL pari a ~25%
 Firenze: utilizzo TPL pari a ~20‐25% 

 Obiettivo PISA:  20%

• RIDURRE I TEMPI E I COSTI DI TRASFERIMENTO TRA STAZIONE FS E OSPEDALE
 Risparmio di tempo Metrobus per viaggio A/R: ~ 8,5’
 Risparmio Metrobus/automobile  per viaggio A/R: ~ 2,5 Euro
 Considerando il risparmio parcheggio: circa 10,0 Euro

• RIDURRE GLI IMPATTI AMBIENTALE DEGLI SPOSTAMENTI URBANI 
 Effetti attesi: riduzione rumore, vibrazioni, emissioni atmosferiche (PM10, etc)



Linea e le fermate



Scelta della tecnologia: possibilità

1. Bus basso emissivi 

2. Filobus

3. Tram

4. Sistemi intermedi: tram su 
gomma,  guida immateriale



Raffronto generale tra i sistemi

FATTIBILITÀ TECNICO 
ECONOMICA SOSTENIBILITÀ AMBIENTALE

Fattibilità 
tecnica

Costo Impatto 
urbano

Vibrazioni, 
rumore, PM10

BUS FACILE BASSO BASSO ALTO

FILOBUS FACILE MEDIO BASSO BASSO

TRAM CRITICA MOLTO ALTO ALTO MEDIO‐ALTO

SISTEMI 
INTERMEDI CRITICA ALTO MEDIO MEDIO



Filobus operativi in centri storici italiani

BOLOGNA

MODENA

GENOVA
PARMA

ANCONA

CAGLIARI



TRAZIONE ELETTRICA ‐ Benefici a 
medio termine

• Prezzo del petrolio 2004‐2012



Benefici Ambientali

• Mezzi di linea: Emissioni atmosferiche ed 
Acustiche ridotte a zero

• Riduzione diretta lungo l’asse Est della città del 5‐
7% delle emissioni totali (PM 10 – Sox – emissioni 
acustiche) nell’ora di punta

• Riduzione indiretta stimata del traffico veicolare 
privato a lungo termine – e dunque delle 
emissioni ‐ pari a circa il 20%

• Riduzione delle emissioni complessive a regime: 
25‐27% lungo l’asse Est della città



IL PROGETTO ‐ DATI DI BASE
• Tecnologia adottata: filobus di nuova generazione, con generatore
• Capacità del mezzo 12 m: 80 passeggeri
• Parco rotabili: 9 + 2 mezzi da 11 m
• Lunghezza complessiva: 4,5 km circa
• Lunghezza in sede riservata: 90%
• Passeggeri totali/anno: 4,5-5,0 milioni (a regime)
• Passeggeri nell’ora di punta: 1000-1100 per direzione di marcia.
• Media passeggeri/ora: 700-800 per direzione
• Tempo complessivo di percorrenza: circa 12 minuti (da capolinea a capolinea).
• Velocità massima nominale: 70 Km/h
• Velocità commerciale: 23 km/h



Sezione tipo via Cisanello



Sezione tipo – ponte sull’Arno



Viabilità ‐ Sistemazione nodo Arno‐Ponte della Vittoria



Sezione tipo fermata parco Cisanello



Sezione tipo in sovrapasso via Manghi



Ponte della Vittoria – stato attuale



Nuovo ponte sull’Arno – progetto 
preliminare

• Prospetto di progetto



Nuovo ponte sull’Arno – rendering



Nuovo ponte sull’Arno – rendering



Nuovo ponte sull’Arno – rendering



Deposito



Deposito



Sostenibilità economico finanziaria
• Biglietto: 1,10 € (v. tariffa attuale corsa semplice urbana CPT)
• Costo lavori: 51,6 mln €
• Costo Materiale rotabile: 8,8 mln €
• Quadro economico complessivo: 69,8 mln €
• Ipotesi finanziamento pubblico: 60%
• Finanziamento del Promotore privato: 40%
• Contratto di servizio: 2,1 €/km vettura (v. Bilancio 2011 CPT)
• Corrispettivo  contratto servizio: ~ 790.000 €/anno
• TRIN lordo (inflazione stimata 1,5%): ~ 7,5%
• TRIN netto per il Promotore: ~ 6 %
• VAN: 11,2 mln € (con mutuo: 8,2 mln €)



Benefici globali

 DIVERSIONE MODALE A FAVORE DEL TPL
 Incremento nel medio termine su spostamenti interni soglie del 20% 

MA SOPRATTUTTO:
«Cattura di automobilisti», facendone degli UTILIZZATORI ABITUALI DEL TPL

Obiettivo cattura automobilisti: 
 ALLO START‐UP 2.000/5.000 spostamenti giorno attualmente su auto;
 A REGIME fino a 10.000 spostamenti giorno attualmente su auto;

 RIDUZIONE DEL TEMPO DI SPOSTAMENTO SULLA RELAZIONE STAZIONE‐CISANELLO
 RISPARMIO DI TEMPO DI VIAGGIO A/R CON FILOVIA VELOCE: >8,5’
 RISPARMIO DI TEMPO DI VIAGGIO A/R COMPLESSIVO ANNUO PER L’INTERA UTENZA STIMATA: > 

460.000 ore/anno=57.500 GIORNATE DI LAVORO

 RIDUZIONE DEL COSTO DI SPOSTAMENTO SULLA RELAZIONE STAZIONE‐CISANELLO
 RISPARMIO SUI COSTI DI VIAGGIO A/R CON FILOVIA VELOCE: 2,5‐10 Euro
 RISPARMIO SUI COSTI DI VIAGGIO A/R COMPLESSIVI ANNUI PER L’INTERA UTENZA STIMATA: > 

1.000.000‐1.500.000 Euro/anno



Benefici globali

 RIDUZIONE DEL COSTO DI SPOSTAMENTO GENERALIZZATO (ossia incluso VOT «Value of Time») 
SULLA RELAZIONE STAZIONE‐CISANELLO
 RISPARMIO SUI COSTI GENERALIZZATI DI VIAGGIO A/R CON FILOVIA VELOCE: range 4‐14 Euro
 RISPARMIO SUI COSTI GENERALIZZATI DI VIAGGIO A/R COMPLESSIVI ANNUI PER L’INTERA 

UTENZA STIMATA: range 1.500.000 – 3,000.000 Euro/anno

 RIDUZIONE DEGLI IMPATTI AMBIENTALI LEGATI AGLI SPOSTAMENTI NEL QUADRANTE EST DI PISA, 
CON PARTICOLARE RIFERIMENTO ALLA RELAZIONE STAZIONE FS‐OSPEDALE CISANELLO
 RIDUZIONE EMISSIONI INQUINANTI STIMABILI IN: ‐1.6 MILIONI KG CO2 ALL’ANNO, ‐0.3 MILIONI 

KG PM ALL’ANNO
 RIDUZIONE EMISSIONI SONORE LEGATE AL TRASPORTO, GRAZIE ALLA DIVERSIONE DI 

SPOSTAMENTI DALLA MODALITA’ «AUTO PRIVATA» AL TPL A TRAZIONE ELETTRICA (FOLVIA 
VELOCE/METROBUS)



SISTEMI INNOVATIVI DI RINFORZO



Come «catturare» l’automobilista



«catturare» l’automobilista ‐ input



Output ora di punta
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